Załącznik nr 6  Przykładowe stacje przeładunkowe

Stacja przeładunkowa

Ograniczenie liczby składowisk spowoduje konieczność modyfikacji systemu transportu odpadów. Na obszarze Związku zakłada się realizację bazy przeładunkowej usytuowanej w rejonie nadmorskim, gdzie odległość dowozu odpadów do głównego ZZO w Słajsinie przekracza 30 km. Celem realizacji bazy jest  poprawa efektywności  systemu zbiórki i transportu odpadów. Odpady dostarczane do stacji będą po przeładunku przewożone  transportem wielkopojemnościowym  do ZZO. Nowoczesne stacje przeładunkowe posiadają zwykle  zaplecze służące do  sortowania odpadów oraz przygotowania do transportu odpadów zbieranych selektywnie.       

Stacja przeładunkowa odpadów komunalnych zaliczana jest do przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko, dla których sporządzenie raportu oddziaływania może być  wymagane. Analizując opcje lokalizacji stacji należy zwrócić uwagę na ograniczenia związane z dopuszczalną emisją hałasu na obszarach sąsiadujących ze stacją. Zalecaną lokalizacją stacji przeładunkowych, zwykle najmniej kontrowersyjną ze społecznego punktu widzenia jest sąsiedztwo zamykanego i rekultywowanego składowiska odpadów.      

a) Podstawowe stacje przeładunkowe bez zagęszczania odpadów, z bezpośrednim przeładunkiem do pojazdów transportowych/kontenerów

Najbardziej powszechny typ stacji, stosunkowo funkcjonalny, problemem jest konieczność zapewnienia  ciągłości  rozładunku odpadów w naczepie  transportowej lub kontenerach. System mało efektywny przy odpadach  o małej gęstości (np. z zabudowy wysokiej, handlu i usług), w takich sytuacjach stosuje się często  proste sposoby dogęszczania  odpadów (np. łyżką ładowarki). Konieczność realizacji rampy rozładunkowej, wskazana budowa stacji  dla ograniczenia rozwiewania odpadów. Dla mniejszych rejonów wywozowych(ok. 3000 osób-tereny wiejskie, małe miejscowości), do obsługi wystarczy  uproszczony model stacji składającej się z jednego do dwóch kontenerów (o pojemności 36m3) opróżnianych z częstotliwością co jeden/dwa dni.     

b) Stacja przeładunkowa  bez zagęszczania odpadów, z załadunkiem pośrednim (wyładunek do pomieszczenia buforowego, załadunek ładowarką lub chwytakiem),

Rozwiązanie to stwarza możliwość równoczesnego rozładunku większej ilości pojazdów oraz wydzielenie z odpadów elementów niepożądanych (np. odpadów wielkogabarytowych). Koszty eksploatacyjne  ze względu na konieczność stosowania ładowarki są wyższe niż w pkt a). Wymagana jest stosunkowo duża powierzchnia do rozładunku odpadów. System mniej efektywny przy odpadach  o małej gęstości (np. z zabudowy  wysokiej lub handlu i usług). Wskazana zabudowa stacji  dla ograniczenia rozwiewania odpadów.   

c) stacja przeładunkowa z zagęszczeniem odpadów, z przeładunkiem bezpośrednim do leja zasypowego urządzenia prasującego

Najdogodniejszy eksploatacyjnie typ stacji, z reguły w pełni zmechanizowany i zautomatyzowany. Stosowany raczej dla przepustowości powyżej 50 Mg/dobę. Dla zapewnienia ciągłości rozładunku stosuje się automatyczny  system  wymiany napełnianych kontenerów   (zwykle 3-5 kontenerów). Zalecana siła prasowania powyżej 500kN; moc silnika prasy powyżej 15kW. Do transportu  stosuje się kontenery zamknięte o pojemności od 24 do 30m3 . Dobór prasy i kontenera powinien uwzględniać  przepisy o dopuszczalnych  parametrach pojazdów w ruchu drogowym . Znikomy negatywny wpływ bazy na środowisko. Minusy to brak alternatywnych  rozwiązań w przypadku awarii prasy oraz ograniczona pojemność  zasobnika dozującego, mogąca powodować przestoje w kresach nasilenia dowozu odpadów.  

d) stacja przeładunkowa z zagęszczeniem odpadów, z przeładunkiem pośrednim z powierzchni rozładunkowej (zasobnika buforowego), do zasobnika prasy, z zastosowaniem ładowarki czołowej lub urządzenia chwytakowego.

Stosowane zwykle albo dla stacji o bardzo  dużej przepustowości (wtedy stosowany bunkier do  rozładunku odpadów) albo dla małych stacji, dla pras współpracujących tylko z jednym kontenerem. Jednak dla małych stacji jest to zwykle rozwiązanie zdecydowanie mniej ekonomiczne niż stacja typu a) lub b). Ten typ stacji może być stosowany do przeładunku  bardzo lekkich odpadów  z handlu i usług (papier, tworzywa sztuczne), ewentualnie odpadów z rejonów zabudowy wysokiej. Wskazana budowa stacji dla ograniczenia rozwiewania odpadów.

Transport I stopnia to dostarczanie odpadów zbieranych od właścicieli nieruchomości  do stacji przeładunkowej. Transport II stopnia to transport odpadów ze stacji przeładunkowej do ZUO. Do obsługi opisanych powyżej stacji stosuje się  typowe zestawy transportowe pozwalające na  równoczesny transport dwóch  kontenerów (po jednym na ciągniku i na przyczepie). Stosowany jest hakowy  system załadunku kontenerów jako najbardziej uniwersalne rozwiązanie.  Ten rodzaj transportu (z nadbudowa hakową), może być wykorzystywany także do innych celów np. zbiórki i transportu odpadów segregowanych, zbiórki odpadów wielkogabarytowych. Istotne jest uwzględnienie jednorodnego systemu transportu do obsługi  stacji przeładunkowej. Kontenerowy system trsnsportu umozliwia transport zarówno typowych kontenerów otwartych (poj. 34-36 m3 ), jak i specjalnych kontenerów zamkniętych współpracujących z urządzeniem prasującym na stacji  przeładunkowej (24-30m3 ). Alternatywą może być również zastosowanie  transportu pojazdami  wielkopojemnościowymi (tzw. ruchome podłogi), o pojemności ładunkowej naczepy ok. 80m3  (30 Mg).  Transport taki jest stosowany do obsługi większych stacji przeładunkowych (powyżej 100 Mg/dobę), zwykle posiadających buforową powierzchnię magazynową oraz urządzenia do przeładunku  odpadów. 

 Projektując stacje przeładunkową należy zwrócić uwagę na następujące elementy:

· bilans odpadów dla rejonu obsługi stacji i jego poprawność, szczególnie gdy nie jest on poparty wynikami ważenia odpadów (wskazane jest wykonanie  sondażowych analiz  odpadów w przypadku braku  wiarygodnych danych),

· określenie objętości i wagi odpadów dostarczanych do stacji na podstawie rozpoznania  sprzętu wywozowego   eksploatowanego w rejonie obsługi,

· określenie godzin maksymalnego obciążenia stacji  wynikającego ze  spiętrzenia dostaw odpadów i analiza niezbędnej pojemności stacji,

· podjęcie decyzji o zastosowaniu urządzeń prasujących w oparciu o właściwości odpadów (ciężar objętościowy) oraz ograniczenia wynikające z przepisów  ruchu drogowego dla  transportu II stopnia (rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002r. w sprawie warunków technicznych pojazdów oraz ich niezbędnego wyposażenia DZ.U. nr 32 poz. 262),

· projektowanie strefy przeładunku z uwzględnieniem skrajnych (max),  wymiarów samochodów I stopnia w momencie rozładunku oraz z uwzględnieniem  czasu rozładunku pojazdów,

· uwzględnienie czasu oczekiwania zestawu transportu II stopnia na napełnienie dwóch kontenerów transportowych,

· przy projektowaniu układów z zagęszczeniem należy zweryfikować parametry techniczne urządzeń deklarowane przez producentów z rzeczywistymi danymi  eksploatacyjnymi,

· jednym z najważniejszych elementów przy projektowaniu stacji przeładunkowej to jej minimalna zdolność buforowa – możliwość przyjęcia określonej objętości odpadów w okresie między kolejnymi kursami transportu II stopnia. Samochody I stopnia powinny posiadać warunki  swobodnego rozładunku bez konieczności przestojów.
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